2/2015

Cykelholdet bestdende af Kent (tv), forfatteren til artiklen (i midten) og Anton (th) gor ophold pd Lundum station den 17. juli 2013

Pa sporet af

Danmarks smukkeste Jernbane
Horsens—Bryrup—Silkeborg Privatbane (HBS)

Tekst og fotos: Peter Mazanti Albertsen

Den nedlagte privatbane er kendt vidt omkring som en populeer cykel- og vandrerute. I fjor fik den folge af en ny
turistattraktion, den smalsporede gitterbro over Gudenden, der blev frigravet efter 85 drs glemsel i en banedam-
ning. Men naturstien Horsens—Silkeborg rummer ogsd mange andre oplevelser, og kan som en af de fi cykel- og
vandrestier ad nedlagte jernbanestrakninger stadig fremvise et autentisk eksempel pad et privatbanemiljo anno
1965 mellem Bryrup og Vrads. Vores cykeltur pd strakningen blev gennemfort i juli 2013 og igen i maj 2014.

Forhistorien

De forste planer for en jernbane mellem Hor-
sens og Breedstrup fremkom omkring 1875,
men det var forst i den store jernbanelov af
1894, at der tilvejebragtes lovhjemmel for et
sadant baneanlaeg. Den 20. maj 1896 blev
der udstedt koncession til Horsens—Bryrup
Jernbaneselskab, og i foraret 1897 pabegynd-
tes anlaegsarbejdet.

Banen til Bryrup blev bygget som smalsporet
med sporvidden 1.000 mm af sparehensyn,
og hastigheden var maksimalt 30 kilometer
i timen. Banen indviedes hgjtideligt den 22.
april 1899. Den folgende dag startede den
daglige drift med to tog 1 hver retning. Banen

havde driftsfzellesskab med Horsens—-Torring
banen, idet HBJ, som var banens ejendoms-
maerke, benyttede Horsens—Tarring banens
spor fra Horsens til Lund.

De havde felles station i Horsens samt fael-
les vaerksted m.v. Bryrupbanen anskaffede
et antal normalsporede transporterer, der
anvendtes til at fore de smalsporede privat-
banevogne via DSB’s havnebane til Horsens
Havn. Al gods skulle laesses om, ndr det
skulle med de tilstodende baner fra Horsens
og det blev en dyr forngjelse, viste det sig.

Da man gerne ville have banen forlaenget til en
DSB station lengere nord pd, snakkede man
forst om en ny bane til Hjellund og senere til

Funder. Men da den tredje og sidste jernba-
nelov af 20. marts 1918 indeholdt en jernbane
fra Bryrup til Silkeborg og en ombygning af
den smalsporede Horsens—Bryrup bane til
normalspor, endte det med denne lgsning.

I 1929 blev hele straekningen ombygget til
normalspor med sporvidde 1.435 mm og
forlenget til Silkeborg, i alt 61 kilometer.
Den 16. april 1929 erstattedes de gamle
smalsporede tog med moderne nye nor-
malsporede tog mellem Horsens og Bryrup.
Forleengelsen til Silkeborg var dog ferst klar
knap en maned senere.

Den 10. maj 1929 kunne Horsens—Bry-
rup-Silkeborg banen indvies under festlige



Lundum station er smukt istandsat og har stadig en intakt perron til at pryde miljoet omkring stationen, det eneste der mangler er sporet til Silkeborg. Th. ses pakhuset.

former, og den folgende dag startede drif-
ten med seks tog dagligt 1 hver retning pa
hverdage, og fem tog pd sen- og helligdage.
Desuden fik den nye bane eget spor mellem
Horsens og Lund, og var som sddan en af
Danmarks kenneste jernbanestraeekninger,
idet den 61 kilometer lange bane gennemlob
serdeles smukke landskaber. Men ikke alt
godt varer evigt! Banen keempede en hard
dedskamp 1 1960’erne som s mange andre
privatbaner, man forsegte at lokke publikum
til med restaurationstog og juletraestog, men
den 30. marts 1968 drog banen sit sidste suk
efter 68 ar, 11 méaneder og 8 dages karsel.
Hvorefter banen blev nedlagt totalt.

Men i det her tilfeelde var der et liv efter do-
den. Trods mange vanskeligheder, lykkedes
det med urmager Noes Tolstrup fra Bryrup
som foregangsmand, at fa toget tilbage pa
banen — dog kun pa streekningen fra Bryrup
til Vrads. Det uigenkaldelig sidste tog karte
fra Horsens den 16. november 1968 med
vogne og lokomotiver til den ny veteranbane.

Den 26. april 1969 begyndte veteranbanen pa
det 5 kilometer lange spor at kere med tog, og
det er blevet en turistattraktion, som starter
Palmesondag. I sommerhalvaret kan man
komme pd udflugt i et seerdeles smukt stykke
natur teet pa Kvindsg, Kulsg og Snabe Igelsg
— alene navnene stter fantasien i gang! En
flok frivillige holder banen kerende, de mo-
des hver torsdagiremisen i Bryrup, og der er
nok at se til. Man kan ikke leengere fa reser-
vedele til de gamle tog, sé alt skal handlaves,
det gar vinteren med. Belgnningen kommer
sa til foraret, nar togene med personale atter
kommer pa banen, kdde og spreelske som en
flok stude, der jubler pa vej ud af staldderen
ved synet af de lysegrenne marker.

Foruden vedligeholdelsen af tog og banenet
star veteranklubben ogsd for driften af den
veldrevne jernbanestation i Vrads. Kan man
ikke fa nok af jernbanenostalgien, skal det
neevnes, at Trip Trap, som laver gipsmodel-
ler i starrelse 1:87, ogsd har en model af
Vrads station pd programmet. Veteranbanen
Bryrup—Vrads transporterer i dag 35.000 pas-
sagerer om aret med damptog, motorvogne
og skinnebusser.

Sa ma vi hellere komme i gang med turen, og
sa vidt jeg har fundet ud af er der aldrig i jern-
banebladene skrevet om denne streekning.

Vi var tre der cyklede turen onsdag den 17.
juli 2013: Kent, Anton og mig. Vi madtes
pa DSB stationen i Horsens og herfra lob
banen i nordlig retning, og stien begynder
ca. 500 meter nord for landevejskrydset Sil-
keborgvej/Skanderborgvej. Fra dette kryds
korer man ca. 400 meter ad en almindelig
cykelsti. (Provstlundstien), hvorefter der
forer en tunnel ind under landevejen over til
naturstiens begyndelse. (Bryrupbanestien
Nr. 31). Sa er det bare med at komme ud
ad sporet — den nedlagte jernbane mellem
de midtjyske byer, og bortset fra lidt grusvej
og et markspor et kort stykke ude pd ruten
er der glimrende asfaltbeleegning hele vejen.
Man kommer ikke ud for de store strabadser,
nar man triller af sted pa banen, det er fladt,
der er ingen biler og busser, det er den ideelle
cykelferie, ogsé for familier med barn. Dog
skal det siges, at stien har nogle lange, svage
stigninger og fald nord for Breedstrup, nar
man kerer ind i Sghgjlandet, men det er
ikke noget, der kan forstyrre hjerterytmen 1

Steenbjerg station med tilbygning den 17. juli 2013.
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navnevardig grad. Banen er gravet gennem
bakker og fort over deemninger, sa man nogle
steder foler sig ,,hgjt til hest”, andre steder
merker man hgjderne omkring sig. Meget
varieret og smukt.

Fra Horsens til Lund kan man godt for-
nemme smalsporstiden, idet banetracéen og
cykelstien er ekstra bred her. Det skyldtes,
at de smalsporede Horsens—Tarring og
Horsens—Bryrup baner begge havde deres
spor. Efter ombygningen var der kun et
feelles hovedspor. Fra Horsens til Bryrup er
gang- og cykelsporet belagt med stabilt grus.
Cykelsporet er fast og godt at kere pa, men
fra Lund og til Bryrup bliver det smalt.

6,3 km fra Horsens 14 den forste station
LUND, den er der dog ikke mere, da den
allerede blev revet ned 1 1970. Men vi sa
stationspladsen, hvor vi lige var inde ved
bageren og kebe lidt forsyninger til turen. Fra
Lund station 1gb banen i nordlig retning og vi
nar 10,3 km fra Horsens LUNDUM station.




Stationerne i stbirk (tv.) og Vestbirk (th.) den 17. juli 2013.

Den er et besog vaerd, den nye formand for
DJK Midtjylland Willy Suhr Rasmussen bor
her med sin kone, og han er i fuld gang med
at fore stationen tilbage til dens oprindelige
udseende, hvilket ogsa hjelpes af, at savel
varehuset som kvagfolden er bevaret. Pa
den méde vil Lundum station kunne blive et
kulturminde om den bygningstype, der var
gaengs pa den gamle del af banen, ganske
som Vrads station er det for den nye banedel
til Silkeborg, hvilket vil vaere til gleede for de
mange, der benytter naturstien pa banens
omrdade. P4 den bevarede perron star en gul
og rustrad skinnecykel, som I kan se pa bil-
ledet sammen med os tre cyklister. Desuden
er det dejligt at se at stationsskiltene pd nae-
sten alle stationerne er bevaret. N4, tilbage
til Lundum station. Da Willy herte at vi var
interesseret, var vi hos ham 1 time og 15
minutter, vi var ogsa inde og se billetlugen,
som ogsé er der endnu Desuden har jeg talt
med ham siden, og han fortalte at han ogsa
har fiet reklame-emaljeskilte heengt op som
der ogsé var, da banen kerte.

Fra Lundum steg banen i en smal dal op
mod STENBJERG station, som vi nar 12,7
km fra Horsens. Her er der blevet bygget

til stationen og omme fra gadesiden har de
lavet en udestue, hvor det gamle stations-
skilt heenger. Efter Stenbjerg lob banen ind
i en kurve og 16,5 km fra Horsens nér vi
QSTBIRK station. Stationen havde lige til
banens lukning en betydelig persontrafik
og betydelige godstransporter med vognlad-
ningsgods. Virksomhederne i QOstbirk var
flittige brugere af deres bane. Stationen er i
dag ,,Boligstation“.

Neeste station VESTBIRK, néedes efter 18,6
km fra Horsens. Den var flot bevaret trods der
er bygget noget til. Pakhuset var der stadig.
Stationsskiltet heenger ogsa her. Herefter gen-
nemleb banen en del af de delstreekninger, der
var med til at give HBS dens uofficielle navn:
Danmarks smukkeste jernbane.

I en stor bue lgb banen op mod Gam-
melstrup. Syd for Gammelstrup krydses
Naéldal se og Vestbirk sg pa demninger,
og Gudenden. I smalsporstiden pa en im-
ponerende stdlgitterbro, der fra april 1899,
hvor banen abnede, var Danmarks storste
jernbanebro, 45,7 meter lang, og havet 13,4
meter over dens rivende strgm. I 1929 blev
banen ombygget til normalspor og forleenget
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til Silkeborg. Dengang tjekkede man, hvad
gitterkonstruktionen kunne indbringe som
gammelt jern. Men jernprisen var lav og
arbejdet omfattende, sa det endte med at
man omdannede brodelen til banedeemning
i stedet. Broen blev i stedet begravet under
tonsvis af sand, og Gudenden fort gennem
et cementrgr og her 1a den sa til 2013, hvor
den atter blev genfundet. Mere om broen
sidst i artiklen.

Vi cykler videre og nair GAMMELSTRUP
station, 21,2 km fra Horsens. Den ligger
ret @de, hvorfor den i banens sidste ar var
nedrykket til trinbreet — perronkanten hvor
trinbreettet har staet findes endnu. Stationen
ligner sig selv og stationsskiltet findes ogsa
her. Vi cykler videre, og sa skal man ikke
glemme frugttraeerne langs banen som er tal-
rige, de er et resultat af, at banens passagerer
har spist iseer abler og smidt skrogene ud ad
vinduerne. Det har givet spirer til nye treeer.

Fra Gammelstrup lgber banen nord om bak-
kedraget op til TONNING station, 23,6 km
fra Horsens. Stationen ligner sig selv med
stationsskiltet og pakhuset, hvor der stér et
jernbaneskilt ,,Pas pd Toget“. Det eneste der
skeemmer stationsbygningen pa perronsiden
er en udestue, de har faet lavet.

Fra Tenning lgb banen i sydvestlig retning,
og nar BRADSTRUP station, 27,4 km fra
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Horsens. Stationsbygningen er en fryd for
gjet 1 sin velrenoverede rgde murstenspragt.
For fa ar siden overtog firmaet Lidegaard
Revision & Rédgivning den gamle stations-
bygning og renoverede den pa fornem vis.
Den 11. april 2008 kunne bygningen indvies
og star nu som et fint minde over arkitekt
Viggo Bertrams virke pd Bryrupbanen. Han
har tegnet alle stationerne pa streekningen.
P4 | Perronen“ star en ,,gammel“ aben gods-
vogn i lige sé flot stand. En fladvogn, der er
bygget op efter originale tegninger fra 1890.
Hjul, fiedre og puffere er originale. Metallet
er sandblaest og varmegalvaniseret ved 700
grader, og plankerne er grundet og malet to
gange i den oprindelige kulgr. Alt sammen pa
den bedste hdndverksmaessige vis, sa vognen
kan holde i 200 ér. S& nu er Braedstrup en
jernbaneby igen — naesten da. Banedanmark

har lagt 35 meter spor, som vognen star pa.
Det bliver dog ikke gods, som vognen skal
baere. Den skal std som et vartegn om byens
fortid som stationsby, men vil ogsd kunne
bruges til eksempelvis et orkester, til kunstud-
stillinger eller til at holde tale fra. Indviet
den 2. august 2011. Stationsskiltet findes
ogsd her. Foran stationen ligger nylagte,
sandstrgede fliser.

Vi triller videre fra Braedstrup og felger banen
stik nord til den esde SLAGBALLE station,
30,7 km fra Horsens. Turens geografiske hgj-
depunkt er her, da Slagballe station med sine
ca. 120 meter over havet var en af Danmarks
hgjest beliggende stationer. Efterfalgende har
jeghert, at det er Hovedgaard station mellem
Skanderborg og Horsens, der ligger hajest.

Braedstrup station er sat smukt i
stand, og har tilliget faet opsat en
fladvogn pa en sporramme.

Vi fotograferede ikke stationen i Slagballe,
da det var nye der havde kebt den og de var
ved at renovere den, sa man ikke kunne se det
havde vaeret en station mere. Sa vi cyklede
videre til neeste station, som er VINDING,
34,2 km fra Horsens. Her ligner stationen sig
selv, og pakhuset er der ogsa.

Fra Vinding station lgb banen i vestlig retning
frem gennem den smukke Kaldal og ndede
BRYRUP station 37,8 km fra Horsens. Bry-
rup var endestationen, da banen var smalspo-
ret (1899-1929). Den gamle stationsbygning
findes endnu, den ligner Ostbirk station. Ved
ombygningen til normalspor forenkledes
sporsystemet en smule. Samtidig blev der
bygget en ny jernbanestation, som ogsa ligger
her endnu. Vi fortsaetter lige over Silkeborg—
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Stationerne i Bryrup, den oprindelige fra smalsporstiden tv. og den nye fra normalsporet th.

Horsens landevej og ovre pa den anden side
kan man stige pd toget i Bryrup, her kan
man ogsa komme over i vognhallen og se
storstedelen af Veteranbanen Bryrup—Vrads’
materiel, som holder til her. Kommer man
pa en af veteranbanens keredage, kan man
komme med en red Triangel-motorvogn,
damplokomotiv eller med en skinnebus ud
pa de fem kilometer skinner til Vrads.

Vi kom desveerre for sent til dagens sidste
afgang, sa vi matte cykle mellem de to byer,
og belave os pa et par gedigne bakker under-
vejs. Men s fik vi ogsé set SKANINGBRO
trinbreet, 39,2 km fra Horsens. Stoppestedet
blev oprettet den 21. juni 1929. Stoppestedet
har siden veret genstand for megen pres-
seomtale, fordi leeskuret ikke var af den
vanlige slags som et gammelt bremsehus,
men en herlig lovklaedt hytte. Signalet som
skal drejes hvis man skal med veterantoget
findes stadigt. Her star ,,Drej signalets skive
mod toget og det standser*.

Vi cykler videre og ruller ind pa VRADS
station, 41,8 km fra Horsens. Her er kiosk
og restaurant, man kan spise ved hvide borde
med redternede duge pd perronen og i spi-
sevognene, som nu holder bagved stationen.
Den gamle ventesal med kakkelovnen og
kontoret med billetlugen er bevaret, man bli-
ver som kneegt igen. Udenfor pé sporarealet
er man ved at lave en drejeskive, som loko-

motiverne kan vendes pa. Stationsskiltene
Bryrup, Skdningbro og Vrads findes ogsa her.

Fra Vrads station til Silkeborg er gang- og
cykelsporet belagt med asfalt, der dog pad
nogle straekninger kan vaere noget ujeevn. Sa
alt i alt kan det siges, at naturstien er bedst
egnet for dem, der har god tid og vil nyde
naturen ligesom os tre. Banen slynger sig i
nordlig retning gennem et afvekslende skov-,
hede- og bakkelandskab. Det er en rigtig flot
tur herfra og til FOGSTRUP station, 46,8 km
fra Horsens. Den 14 ret ade, og blev allerede
nedlagt den 1. oktober 1962, bortsolgt og
omdannet til trinbreet. Her er bevaret dgren
ind til ventesalen, og det star pa deren lige-
som i Vrads.

Vi cykler videre til THEM BY station, som
ligger 50,8 km fra Horsens. Stationen1a i den
nordlige del af landsbyen. Vi fotograferede
ikke stationen, da den er lavet meget om og
kun der hvor der var offentlige toiletter, kan
man se at det har veeret en station. Selve ho-
vedbygningen ligner et stort parcelhus i dag.

Vi ruller videre til VIRKLUND station,
som ligger 55,8 km fra Horsens. Den 1d pd
vestsiden af landevejen. 11961 blev stations-
bygningen fra 1935 renoveret og i dag er den
blevet endnu mere ombygget, sa heller ikke
den ligner en station mere.

Strakningen mellem Bryrup og Vrads er i dag veteranbane, og her emmer det stadig af privatbanemiljo.
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Herfra cykler vi videre og nar endestationen
SILKEBORG, 60,9 km fra Horsens. Privat-
banestationen 1a syd for statsbanestationen,
som herte til en af de store jernbaneknude-
punkter for i tiden med spor i seks retninger:
De to DSB straekninger ,,Den skeaeve bane*
Langa-Silkeborg—Brande—Grindsted—Bram-
ming, og den stadig aktive Skanderborg-
Silkeborg—Herning—Skjern banen, samt de
to privatbaner Horsens—Bryrup-Silkeborg og
Silkeborg—Kjellerup—Radkersbro. I alt spor i
seks retninger, dog med den detalje at statsba-
nerne delte spor ud til Funder, hvor der blev
grenet af mod Herning henholdsvis Brande.

I Silkeborg slutter vores dejlige cykeltur,
vejret var med os og vi nyder en is pa bane-
garden inden Kent tager videre pa cyklen til
Herning, hvor han bor, og Anton og jeg tager
toget til Herning, hvor vi bor.

Turen kan anbefales til alle, som har lyst til at
tage ud at kigge pd de nedlagte jernbanesta-
tioner og en lille togtur fra Bryrup til Vrads
eller omvendt. Lige lidt mere om Bryrupba-
nestien: For 3-4 ar siden blev den 60 kilome-
ter lange natursti pa den gamle Bryrupbane
gendbnet, s man igen kunne cykle, vandre
og ride ad den nedlagte jernbanesti, der laber
igennem nogle af vore dejligste natur- og
skovomrader i Midtjylland. Det er der rigtige
mange, der har haft glede af, i de ar der er
gaet. Tidligere var det mest vandrende og
ridende, der kunne bruge stien. Ud fra trafik-
ken kan man tydeligt se, at de stadig er der,
men ogsa cyklisterne og rulleskajteloberne
har taget stien i brug nu. Desuden er den med
den nye faste belaeegning ogséd velegnet for
kerestolsbrugere, hvad den afgjort ikke var
for. Stien er blevet hovedfaerdselsare for folk,
der skal ud at have en god naturoplevelse i
det smukke gstjyske landskab.

Der er forholdsvis nye raste- og teltpladser
langs ruten. P4 nogle af dem er der lavet
shelters, dvs. laeskure, hvor man kan sove,
sa man slipper for at tage telt med, hvis man
vil overnatte. P4 teltpladsen ved Breedstrup
er shelteren bygget som et halmhus, og
samtidig er teltpladsen gjort handicapvenlig.
Saledes er der ved balpladsen lavet plads til
karestole, og der er mulighed for opladning

Fogstrup station (tv.) og Virklund station (th.) er begge ombyggede. Begge fotos den 17. juli 2013.

Vrads station med skinnebussen HBS SM 212 i spor 1. Bagved holder spisevognene til restaturenten.

af elektriske korestole pa pladsen. Her er
opsat et solcellepanel, sa stremmen herfra
kan genoplade korestole. Ideen hertil er ret
ny, der er tale om et forseg, som med tiden
skal vise, om metoden ogsa kan bruges an-
dre steder, hvor der er behov for el langt fra
eksisterende ledningsnet. Desuden er der
sorget for ramper til halmhuset — for de der
kommer til hest er der sagar en indhegning,
hvor hesten kan veere i fred og ro. Jo, der er
bestemt sket noget med jernbanestien, siden
jeg sidst kerte pa den i 1998, hvor den var i
meget darlig stand.

Fredag den 23. maj 2014 var Anton ogjeg at-
ter en tur ude ved den gamle jernbanebro syd
for Gammelstrup station. Et Herning-firma
med speciale i naturgenopretning havde ind-
taget en hovedrolle i forbindelse med arets
hidtil mest spektakuleere udgravningsprojekt
i Jylland. Firmaet Anton Christensen med
hovedsade i Snejbjerg stod for udgravningen
af ,,den hemmelige bro*“ ved Vestbirk naer
Horsens. Det sarlige ved broen er ikke sd
meget, at den er 115 ar gammel og i snart 85
ar har veeret skjult under tonstungt sand, men
at den var stort set ubeskadiget. Og at den

nu ikke blot frileegges, men ogsa restaureres
for et belgb pa godt 6 millioner kroner. Med
stotte fra Horsens Kommune, Miljgmini-
steriet, Ministeriet for fedevarer, landbrug
og fiskeri samt EU, genopstod den gamle
jernbane-gitterbro 1 2014 i sin fordums glans

Direktor Leif Christensen fra entreprengrfir-
maet laegger ikke skjul pd sin begejstring over
den usaedvanlige opgave med at fjerne den 15
meter hgje jernbanedemning, der har dack-
ket den gamle bro og fungeret som natursti.
Ved at deekke broens gitterkonstruktion med
sand og ikke jord og ler fra Gudenddalen,
blev den gamle konstruktion ikke blot tildaek-
ket, men ogsa bevaret. Som udgravningerne
med bade tungt og let entreprenermateriel
skred frem, forbleffedes sagkyndige over,
hvor godt broen er bevaret. Bortset fra enkelte
smaskader efter senere ars kabelarbejde star
broen med gitterveerk og nagler deekket af
original maling. 2
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