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Jernbanen

Indtryk fra en cykeltur pd den gamle banetracé

fra Hadsund til Aalborg den 2. august 2007.

Fysiske spor af Hadsundbanen kan stadig findes i 2007, omend

i beskedent omfang. Her ses hojdemarke ved Solbjerg.
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Efter Hadsundbanens nedlaeggelse i 1969
forsvandt mange af de meget tydelige tegn
pé banens eksistens gennem godt 68 ar.
Forst og fremmest alt ,,isenkrammet*. Det
rullende materiel blev dels ophugget, dels
spredt til fortsat eksisterende baner. Lidt
af det kerer pd landets veteranbaner, og
nogle godsvogne blev solgt til landmeend, der
brugte dem til leehuse, hensehuse eller gara-
ger. Skinner og sveller blev fjernet og solgt.
Dele af signalmateriellet og inventaret kom
pa museum. Skinnerne pa den gamle Had-
sunbroen forsvandt, og til sidst blev resterne
af havnesporet langs kajen pa Trafikhavnen
gravet op 1 1980. Nogle fa meter skulle dog
ifelge Teknisk Forvaltning stadig ligge gemt
under asfalten.

Alligevel kan man se spor i landskabet
efter Hadsundbanen, som har vaeret der siden
ar 1900, og forhdbentligt ogsd i fremtiden.
Forst kan man navne vejnavnene med re-
lation til banen: Ledvogtervej, Stationsvej,
Signalvej, Jernbanegade, Vaarst Banevej og
Jernbanestien.
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alborg Hadsund J ernbane

Ophold pd broen over Lindenborg A, som i dag forer
cykelstien mellem Hadsund og Aalborg.

Af Finn Madsen og Peter Mazanti Albertsen

Hadsund station. Vi startede vores cykel-
tur ved omradet hvor Hadsund station 14.
Der er intet tilbage ud over gadenavnet
Jernbanegade. Skal man se lidt af Hadsund
station, skal man besgge den lille udstilling
,,Pa sporet af Hadsund“ pa Hadsund Egns
Museum, der viser lidt billeder og effekter
fra byens jernbanefortid. Der er ogsa nogle
effekter fra banen til Randers.

Hadsund station samt hele stationsomradet,
et areal pa 2,3 ha fra Slagterivej 1 vest til Jyl-
landsgade i gst, blev da banen lukkede i 1969
kabt af kommunen. Ilgbet af fa ar var samtlige
bygninger pa naer stationsbygningen fjernet, og
det meste af arealet 14 som grusareal.

Rutebilstationen blev flyttet fra torvet til
stationsbygningen, der i gvrigt blev udlejet
til skiftende virksomheder. Man undlod at
selge omradet, da man forventede, at en stor
del af omradet skulle bruges i forbindelse
med det nye vejanleg i forbindelse med den
kommende nye Hadsundbro.

1 1978 blev der eksproprieret til den nye
bro og vejtilslutningerne. Mange habede
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at stationsbygningen kunne bevares, men
sddan gik det ikke. I 1982 blev toiletbygnin-
gen nedrevet, og trods mange protester blev
stationsbygningen nedrevet i 1985 og en ny
Rutebilstation blev bygget. Denne nye rute-
bilstation holdt kun til 2006, hvor bygningen
matte vige pladsen for en stor Fakta butik
med busterminal i den ene ende.

Fra Hadsund kerte vi pa jernhesten i en
let stigning frem mod Visborg station pd
Signalvej nr. 8.

Visborg station, der ligger 3 km fra Hadsund
var den forste station vi kom til. Station blev
bygget i den langstrakte landsbys sydlige
ende neer herregdrden Visborggdrd. Banen
fik ikke den store betydning og der blev kun
bygget enkelte huse naer stationen. I dag er
byen dog vokset ud til stationen. De sidste
ar var stationen nedsat til trinbreet. Stationen
star der endnu, hvidkalket. Perronkanten kan
stadig ses, og de karakteristiske to vinduer 1
gavlen er der ogsd. Der er sat nye vinduer

Jernbanen

Udsnit af DSB’s
Jernbanekort fra 1929.
Straekningen Aalborg -

Hadsund og stationerne
undervejs er markert
med farve.

Dalbiyovep

Hadsund station er i dag historie, bygningen mdtte
vige pladsen for en ny rutebilstation i 1985. Til venstre
stationen set fra gadesiden i 1976.

Herunder stationen i sommeren 1968, hvor AHB Sm 13
og FFJ Sp holder side om side med RHJ Sm 30.
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til gulv i stueetagen, der ikke kleder den
gamle bygning.

Cykelstien fra stationen gennem byen
folger ikke helt banen, men udenfor byen er
vi igen pa sporet til Skelund.

Skelund station var neste station 3 km
leengere ude ad streekningen. Banen bragte
ogsd her nye initiativer og vaekst til byen,
der voksede til omkring 550 indbyggere. Fra
byen var der postbil og senere rutebil mod
Als. Folk fra Als benyttede denne station.
Selve stationsbygningen er smukt renoveret
og gulkalket. Retirade er der ikke rart me-
get ved udvendigt ud over at de to dere til
toilet og retirader er blevet skiftet ud med
en garageport. Det ser ud som om vinduer
og sidedgr 1 udbygningen er de originale fra
privatbanetiden. Stolperne i hegnet mod per-
ronen er gamle jernbaneskinner.

6 Km lengere ude ligger Veddum station.
Streekningen mellem Skelund og Veddum

Overst Visborg station, set fra gadesiden.
Herover Skeelund fra perronsiden. Alle fotos fra august 2007.

Pakhuset ved Veddum
station. Det forste
pakhus ved stationen
1d pa den anden side
af hovedsporet og er i
dag nedrevet. Det kneb
dbentbart med pladsen
i det oprindelige
pakhus og dette
pakhus blev opfort
nogle dr senere i en lidt
anden byggestil end
standarden for banen.

Jernbanen
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var den forste streekning der blev til cykelsti
allerede 1 1970, idet strackningen blev brugt
som cyklesti for skolebern mellem de to byer.
Vi kommer nu ind i en kirseberallé, som
indenfor de seneste ar er plantet af Veddum
Landsbylaug og Skelund Landsbyforening.

Veddum station var neste station. Toiletbyg-
ningen findes endnu, og et af de to pakhuse
der var ved stationen er ogsa tilbage. Statio-
nen er blevet skalmuret.

Alt gods fra Veddum skulle ved banens
start transporteres til nabobyen Skelund,
ligesom al post blev ekspederet derfra. Det
var meget utilfredsstillende for borgerne i
Veddum, og gérdejeren der ejede jorden
omkring trinbreettet, tilbed banen de ned-
vendige arealer til en rigtig station ganske
gratis. Trinbreettet blev nu opnormeret til
station, og alle tog standsede nu her. Der blev
indrettet brevsamlingssted, og stillingen som
ekspeditrice blev erstattet af en stationsme-
ster. De sidste ar inden banens nedleeggelse
blev stationen igen nednormeret til ekspedi-
tricestation. Banen bragte nye initiativer og
veekst til byen, der voksede til omkring 400
indbyggere.

Vi fortseetter mod Solbjerg Senderskov.
Gennem skoven far man et indtryk af, hvor
stort et jordarbejde der har veeret tale om, for
sporene kunne laegges. Det er ikke fladt ter-
reen, og der er afgravninger og pafyldninger
pa op til 4 meters hgjde. De store meaengder
jord er flyttet med tipvogne, og alt gravear-
bejdet er sket ved handkraft.

Vi ndede frem til Solberg station, der ligger
14 km fra Hadsund. Stationen blev lagt et
par kilometer syd for landsbyen Solberg ved
Ravnsborg skov, og kun et par huse blev
bygget omkring selve stationen, men der
opstod en lille stationsby 2 km nordligere
med omkring 250 indbyggere. I banens sid-
ste driftsar blev der oprettet et trinbraet ud
for landsbyen, sa beboerne i landsbyen ikke
skulle benytte Solbjerg station. Stationen er
bygget meget om, men retirader og pakhus
er der stadig.
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banen

Cykling pa Hadsundbanen

Det er muligt at cykle naesten hele vejen
fra Hadsund til Aalborg ad det nedlagte
jernbanetrace. Kun i byerne er der sket
mindre reguleringer 1 forhold til hvor
banen gik.

Cykelsti ideen opstod 1 slutningen af
1960’erne. Fredningsplanudvalget, arbej-
dede med tanken om anleeg af rekreative
stier i forbindelse med planlegning af det
abne land. Malet var cykel- og gangstier
pé mindre befaerdede offentlige veje og
private fellesveje. Samtidig var nedlaeg-
gelsen af mange privatbaner ved at blive
aktuelt, sa det var logisk at nedlagte jern-
banestraekninger ogsd kunne forvandles til
cykelstier.

Der var kun beskedne midler til radig-
hed til naturfredning, sa der kunne ikke
blive tale om sikring af alle de nedlagte
banestraekninger. Man matte koncentrere
sig om dem, der kunne fa storst interesse
pa grund af en flot natur eller benyttes som
cykelsti for skolebgrn.

Kort efter at de sidste dele af Aalborg
Privatbaner var besluttet nedlagt, indkaldte
Fredningsplanudvalget de kommuner der
havde banestraekninger til made, for at
drofte en samlet sikring af de nedlagte
banestrekninger. Der blev opndet enighed
kommunerne imellem om, at de skulle
erhverve de tidligere privatbanearealer,
men uden at der var taget stilling til, hvad
arealerne skulle bruges til fremover. Prisen
blev fastsat til 25 gre pr. kvadratmeter
baneareal, 10 are for friarealerne.

Det stod hurtigt klart at der navnlig pa
Aalborg - Nibe - Hvalpsund banen og
pa Aalborg - Hadsund banen var lange
streekninger, der med fordel kunne udlaeg-
ges til cykelstier, fordi begge straekninger
gik gennem flotte naturomréader eller
forbandt stgrre byomrader. Tanken var,
at staten skulle overtage arealerne fra
kommunen og anlaegge stierne. Nar de
var feerdige, skulle kommunen overtage
vedligeholdelsen.

Den forste kommune der indledtes
forhandlinger med var Nibe kommune,
og her blev i lgbet af tre ar anlagt en 12
km lang cykelsti fra Nibe til Vegger. Farsa
Kommune blev der ogsa forhandlet med,
men her blev kun erhvervet nogle fa km
mellem Hvalpsund og Hestbaek Trinbraet
og en lille streekning ved Holme, og der
blev anlagt en kort cykelsti mellem Aars
og Haubro.

For Aalborg - Hadsund banen gik det
ikke neer sa glat. Skerping kommune,
gnskede ikke at bevare banelegemet.
Kommunen ville szlge arealerne til land-
mendene, iser til dem, hvis ejendomme
var gennemskdret af jernbanen. Ogsa
mange landmeend var imod fredning, selv
om der blev taget store hensyn. Danmarks
Naturfredningsforening besluttede derfor
at rejse fredningssag for straekningen mel-
lem Lindenborg a og Hadsund.

1 1976 besluttede Fredningsnaevnet
at gennemfgre fredningssagen, og i 1978
blev der afsagt fredningskendelse, og

Balumruten
Hadsundruten -

Regionale cykelruter

banearealerne fra Vaarst i Aalborg Kom-
mune til Visborg i Hadsund kommune blev
sikret til fremtidige stianlaeg og overdraget
til Nordjyllands amtsrdd. Ogsa Storvorde
Kommune og Aalborg Kommune sikrede
banestraekningen, og i 1988 kunne man nu
neesten ubrudt keres helt til Gistrup ad den
gamle bane fra Hadsund.

Nordjyllands Amt har udgivet to foldere
om Bzlumruten og Hadsundruten beskri-
ver cykelruten pa Hadsundbanen.

Arkitekturen pa Hadsundbanen eller mangel pa samme

Arkitekten bag Hadsundbanen, Paul Seve-
rin Arved Paulsen (eller Poulsen, stavema-
den brugesi flaeng) levede 1846-1919 og var
en handvaerkeruddannet bygmester med en
anseelig forretning i Randers, hvor han byg-
gede det gamle museum, banker, apotek og
missionshuset Tabor. Han vandt opgaverne
ved de Nordjyske jernbaner i licitation.

Han tegnede med sikkerhed de simple
mellemstationer pa Hadsundbanen, Fjer-
ritslevbanen, Saebybanen og Hvalpsund-
banen. Tegningerne blev genbrugt fra de
enkelte baner, og der var en 3-4 varianter af
stationer samt de spejlvendte udgaver. P4
Hadsunbanen genbrugte man tegningerne
fra Ars - Nibe — Svenstrup banens bygnin-
ger og Hadsund station fik meget til feelles
med stationen i Nibe. Hovedstationerne pa
Aalborg Privatbaner er Th. Arboe kredite-
ret for 1 visse litteraturkilder, men det drejer
sig formodentligt om standardtegninger af
stationer og dygtige handverkere, der var
gode til at kopiere.

Generelt var stationerne pa Aalborg
privatbaner darligt byggeri med uinspire-
rende arkitektur, og mange af stationerne

er i dag nedrevet. Fra Paulsens hand pa
Hadsundbanen findes i dag, Gug, Klarup,
Gudumholm, Baelum, Solbjerg, Veddum,
Skelund og Visborg, med Baelum station

som den bedst bevarede. Hvis stationerne
ikke er ombyggede kan Poulsens arkitektur
kendes pa to meget karakteristiske gavlvin-
duer pa forste sal med buede overliggere.

Visborg station i 1968. RHJ MS30 med bivogn gor ophold.
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Beelum station. Den meget karakteristiske gavl i Poulsens arkitektur. Murstensbandet  Originalskilte pa retiradebygningen i Balum.

langs tagkanten og de to gavivinduer pa forste sal med buede overliggere.

Cykelstien lober gennem det smukke
Osthimmerlandske landskab, og byder
2 pd mange naturoplevelser. Herover et
S parti ved Beelum.
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Ved Virst er svellerne genanvendt til
cykel- og gangbro over Romdrup A.
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Belum station 1d 18 km fra Hadsund og
ligner neesten fuldstendig sig selv, som den
sd ud da der korte tog. Det er den bedst
bevarede station pd streekningen. Pakhuset
og perronkanten er der stadig. Pissoir og
Retirade stdr der stadig over to dere med de
originale skilte.

Beelum var hovedbyen for store dele af
Himmerland og der var baneplaner om en
bane fra Oster Hurup over Baelum til Arden
og videre til Ars. 11919 blev der givet konces-
sion til banen, men den blev aldrig bygget.

Kongerslev station. Her kan man stadig
finde Jernbanegade, og der er en jernbanesti,
men stationen er nedrevet, og der er blevet
bygget aldreboliger pa stationsomradet.

11944 blev der anlagt drejeskive pd stationen
pa grund af de mange godstog, der under kri-
gen korte 1 dogndrift med terv fra Vildmosen
til Aalborgs energiforsyning og cementfabrik-
kerne i Aalborg omradet.

Pindstrup mosebrug anlagde et sidespor
syd for stationen 1 1957, hvorfra der blev kart
meget store meengder spagnum ud i verden.
Fra fabrikken var der et 700 mm smalspor
ud til mosen, og her var der indtil for nogle
artier siden en livlig trafik med sma diesel
lokomotiver med op til 10 tremmevogne
leesset med torv fra mosen til fabrikken.
Fra Kongerslev station sendtes til det sidste
omkring 500 vognladninger tervestroelse
om aret. Smalsporsnettet findes stadig ude
i mosen og bruges, men det er ikke leengere
muligt at kore til fabrikken ad smalspor.

Frem til Komdrup station kunne vi pa
en kort strekning ikke folge banen, men
matte tage en mindre omvej ad landevejen
til Komdrup.

Komdrup station og senere holdeplads, 28
km fra Hadsund. Stationen 1d i nogen afstand
fra Komdrup by og blev ved med at ligge
ode uden bebyggelse i neerheden og fik ingen
trafikal betydning for byen. Stationen blev
nedrevet efter en brand, men retirader star der
stadig noget forsemt. Overfor stationen er der
anlagt shelters, primitiv overnatningsplads.
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Lindenborg a - Danmarks mest ede trinbraet

Ved Lindenborg A stod der helt frem til ba-
nens lukning rester af en gammel vandpost,
idet stedet i dampens glansperiode blev
benyttet som vandpost. Der var ogsa et vin-
gesignal og navn pa en gammel skinne.

Historien bag trinbreettet er at Fiske-
riselskabet Refsnes, der var en lystfi-
skerklub, 1 1928 skrev til direktionen for
Aalborg — Hadsund banen:

“Pa egne og flere fiskekammeraters vegne
tillader undertegnede sig hofligst, at henstille
til og anmode Direktionen om, at der ma blive
indfort en ordning pd Hadsundbanen, der kan
tillade os at benytte banen som befordringsmid-
del til og fra vort fiskested Refsnees, Vaarst m.fl.
enge ved Lindenborg aa. Vort hus er liggende
pad engen ganske tet ved jernbanebroen over
aaen. Som forholdet er nu, tager den store part
af os med bil til nermest aaen, men bliver det
sdledes at vi, mod at lose billet til Komdrup,
kunne erhverve os ret til at blive sat af toget ved
jernbanebroen, vil banen blive vort befordrings-
middel, da toggangen passer for vore ture*

Anmodningen om et trinbraet blev
imgdekommet, og fra september 1928
blev Danmarks mest gde trinbreet etableret
med den sadvanlige gamle skinne pasat
navneskilt, og der blev lagt 5 gamle sveller

som perronkant. Et nyt trinbreet var anlagt
uden for lov og ret. Der var flere kilometer
til det neermeste hus, og trinbraettet kan

Triangeltog ved Lindenborg A

ikke have haft den store passagermaessige
betydning, men det var der indtil banen
lukkede 1 1969.
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Aalborg - Hadsund Jernbane (AHJ)

Beelum station 1968 med Scania-skinnebus.

Aalborg — Hadsund banen dbnedes i ar
1900 og kunne holde en slags 25-ars ju-
bileeum, idet der sa tidligt som i 1875 var
planer fremme om at anlaegge en jernbane
fra Aalborg over Hadsund til Randers.

Det var dog forst med den store jern-
banelov i 1894, at der kom realiteter pa
bordet. Aalborg - Hadsund Jernbane var
en af de tre privatbaner med udgangspunkt
i Aalborg og Nerresundby i loven. Inte-
ressen for banen var stor, sd det lykkedes
hurtigt at skaffe de nadvendige garantier,
sé der kunne gives koncession til bevil-
lingshaverne 1 1897.
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Komdrup station med Triangel-tog.

Man kunne nu tage fat pa bygningen af
banen. Ved projekteringen havde man lagt
vaegt pa at undga sterre hgjdeforskelle, sa
de starste stigninger var 1:100. Der skulle
bygges 10 simple stationer, nemlig Had-
sund, Baelum, Gistrup, Storvorde, Sender
Kongersley, Skelund, Klarup, Gudumholm,
Vaarst og Visborg.

I december 1897 var Nordjyllands
Forenede Privatbaner med faellesdrift af
de projekterede og under bygning veerende
baner med udgangspunkt i Aalborg og
Norresundby en realitet. Der var under den
videre projektering og bygning af banen et

taet samarbejde med banerne, iser Sven-
strup - Ars - Nibe banen — senere AHB.
11900 kunne banen indvies. I Hadsund
havde mange set frem til, at den nye bane
ville bringe folk til byen og dermed vakst
og omsatning for de handlende. Man blev
derfor noget skuffet, da man sa den forste
kereplan, hvor det forste af de tre afgange
fra Aalborg ankom kl. 12.15, og det sidste
tog fra Hadsund allerede korte kl. 15.20.
Kereplanen var tilrettelagt med udgangs-
punkt i forbindelser til og fra Aalborg.

(fortseettes side 45)
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Rester af bro over torvekanal naer Gudumholm station, hvor AHJ's torvespor udgik fra.

Vivar nu tilbage pa den gamle banestraekning
og kerte ud over den naturskenne Linden-
borg adal mod Lindenborg 4. Hvor banen
krydsede den pa er der blot lagt et betondaek
ovenpa den oprindelige jernbanebro. Her 1&
Danmarks mest gde trinbraet. Lees artiklen
andet sted pa siden.

Vaarst station er der i dag ingen spor af i byen
ud over gadenavnet Vaarst Baneve;j. Et lille an-
leeg er anlagt pa stationsomradet. Ogsa denne
by voksede meget efter banen kom til byen.

Fra Vaarst frem mod Louisendal trinbraet gar
det ad darligjordsti, og den officielle cykelsti
tager da heller ikke denne vej. Fra Louisendal
trinbraet en kilometer laengere fremme gar det
igen ad fin asfalteret sti.

Inden vi ndede helt frem til Gudumholm
station, tog vi en afstikker ud i mosen for
at se hvor AHJ's tervespor krydsede de to
torvekanaler under vejs. Ved den ene kanal
kan brofaesterne ses og ved den anden kanal
er hele broen med sveller intakt. Sidesporet
blev under forste og anden verdenskrig benyt-
tet til store t@rvetransporter. Sidesporet var
underlagt Gudumholm station.

Gudumholm station, 36 km fra Hadsund.
Stationen 14 i lee af de veeldige kridtbakker
vest for byen og har haft stor trafik af sten
og grus. Stationen blev i perioder benyttet af
mergelbaner og under anden verdenskrig var
der store tarvetransporter fra stationen.

Sejlflod station 1a ogsa teet ved byen, der
dog ikke udviklede sig veesentlig efter banens
anlaeg. Var nedsat til trinbreet de sidste ar.
Lignede ikke de andre stationer pd banen
og er formodentligt opfort senere. Er i dag
tilholdssted for FDF i Sejlflod.

Storvorde station 39 km fra Hadsund.
Stationen er nedrevet, men 14 for enden af
Stationsvej. Blev ved nedlaeggelsen af banen
kebt af kommunen og nedrevet nogle ar

efter, og der blev bygget Kommunekontor
pa stationsomradet.

Klarup station, 43 km fra Hadsund. Blev
ikke anlagt ved Klarup by men reelt i na-
bosognet Romdrup og midtvejs mellem
den oprindelige Klarup by og Romdrup by.
Klarup by voksede omkring stationen og det
oprindelige Klarup er i dag helt vokset sam-
men med de nyere dele af byen.

Kommunen kegbte station ved nedlaeg-
gelsen og udlejede til postvaesenet. I dag
er stationen overtaget af postvaesenet og er
posthus. Dare mod perronen er tilmurede.
Stationen ligge pa Postve;j.

Gistrup station 47 km fra Hadsund. Ingen
spor af stationen i byen og stationen er ned-
revet. Den 14 vest for Hadsundvej ved rund-
karslen og syd for Negvlingvej. Stationen blev
placeret ved hovedvejen mellem Aalborg og
Hadsund uden stgrre bebyggelse i neerheden,
idet det oprindelige Gistrup 14 omkring 1 km
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mod vest i forhold til stationen. I begyndelsen
af sidste arhundrede var Gistrup station et
yndet udflugtsmal for Aalborggenserne, der
brugte stationen til besgg i Lundby bakker,
et smukt naturomrade ved Aalborg. Der
blev anlagt atholdshotel i1 bakkerne, og der
var sertog sommersgndage til stationen fra
Aalborg og det blev nadvendigt at opfaere en
sommerventesal ved statioen.

Efter banens etablering opstod der lidt efter
lidt et lille stationsbysamfund omkring statio-
nen og i 1955 var der 228 indbyggere i byen.

Stationen blev kgbt af kommunen og
nedrevet midt i 70’erne. Nogle pakhuse
anlagt under anden verdenskrig er nedrevet
for ca 10 ar siden. Ngvlinvej blev anlagt pa
baneomradet.

Vest for Gistrup station stopper cykelturen
idet det gamle spor det forste stykke fra Aal-
borg bruges til industrisporet til Jsthavnen.

Vi fortseetter mod Aalborg til Gug Station, 50
km fra Hadsund. Stationen blev anlagt i kan-
ten af Gug hvor Vissevej krydser banen.

Stationen er i dag overtaget af spejdertrop-
pen Hardeknud. Der er lavet hgjt treehegn
ved perronkanten mod sporet, da godstog
og Limfjordsbanen kerer forbi her. Pakhus
er nedrevet.

Turen slutter pa Aalborg station, 53 km fra
Hadsund, hvor Hadsundbanen endte pa
DSB’s banegérd. Det var spor 0 der var ende-
station for passagertogene. Sporet anvendes 1
dag bl a af Limfjordsbanens veterantog. B

|
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Malet stationskilt pa Sejlflod station. Herunder Gug
station med industrisporet til Aalborg Osthavn i for-
grunden. Her savnes stationsskiltet til gengeeld.
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banen

I de forste artier havde Aalborg som om-
talt mest ud af Aalborg - Hadsund banen.
Generelt styrkede jernbanen de storre byer
under vejs ved, at landbrugsprodukter
kunne transporteres til slagterier og andre
starre virksomheder eller til havnen i Aal-
borg, mens togene kerte de stgrre byers
produkter til videresalg i landdistrikternes
forretninger.

Forst i 1920’erne begyndte banen som
mange andre baner at give underskud
pd grund af voksende omkostninger.
Underskuddet matte kommunerne langs
banen vaere med til at dekke, og det
kelnede naturligvis interessen for banen,
som mange desuden fandt gammeldags
med de langsomme tog med lange ophold
ved stationerne pd grund af rangering.
Landevejstrafikken var sd smat begyndt
at gore sig geeldende, og banen var ved at
tabe terreen til landevejstrafikken.

Banens svar pa konkurrencen fra lande-
vejstrafikken var anskaffelse af motorvog-
ne, der var billigere i drift end damptogene,
sd man kunne indsatte hurtigere tog, der
var rene person- og posttog.

Under 2. verdenskrig havde banen en
ny glansperiode med @get gods- og person-
transport, da benzinrationering og mangel
pa gummi til bilernes dek stort set bragte
vejtrafikken til opher, men det var ogsa
en vanskelig tid med mange restriktioner.
Iseer den store transport af terv fra Lille
vildmose gav gode indtegter.

Efter krigen kom Aalborg Privatbaner
atter i alvorlig krise, og en kommission
gennemgik forholdene pa banerne. Re-
sultatet blev en udskiftning af lederne og
en mere moderne og publikumsvenlig
indstilling.

Man indferte 1 1948 fire gennemgaende
tog mellem Randers og Aalborg. Det var
en lettelse for mange passagerer, og forde-
len voksede yderligere, da togene fra 1951
blev fort igennem til statsbanestationen i
Randers.

Banernes fremtid blev vurderet af
privatbanekommissionen i 1954. Aalborg
- Hadsund banen fik felgende bedemmelse:
»Kommissionen er af den opfattelse, at Aal-
borg - Hadsund Jernbanes trafik nok kan
motivere, at banens drift fortsetter ud over
garantiperioden, der udlober den 1. april 1959,
men det er uvist hvor mange ar.«

Baneudvalget havde anbragt de to
Hadsundbaner i gruppe 3 baner, som
burde nedlegges. Korslerne pa banerne
fortsatte dog endnu en arraekke, selv om
gods- og passagermangder aftog. Drifts-
udgifterne og dermed underskuddet steg
og ndéede til sidst over en million kroner.
Den 31. marts 1969 lukkede bade den og
Randersbanen.
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Klarup station i 1968 med AHJ Sm 7
og ,,rumpeged*.

Gistrup station marts 1969 med sertog
fremfort af Frichs-lokomotiv
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