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P4 sporet af anhﬂjbanen

Sidste drs cykeltur langs nedlagte jernbaner gik til Ornhojbanen, da strakningen fra Ornhej til Holstebro sidste
ar kunne veere fyldt 100 dr. Pa flere dele af strakningen kan man cykle, og pd andre dele af straekningen kan

man kun ga. Alle jernbanestationer er der stadig pa ner Drnhej Station.

Vi begyndte vores tur ved Ringkebing Sta-
tion pa gadesiden. Herfra krydsede vi vejen
og gik over til det store hus pa hjernema-
triklen, som Ulrik Plesner — arkitekten fadt
i Vederso praestegard i 1861 — har tegnet.
Huset ligger som genbo til stationen, og
det var Ringkebing—Nr. Omme Jernbane-
selskab, der lod huset opfere som bolig for
driftsbestyreren, S.A. Serensen fra 1911. I
1933 overtog M. Sgrensen, som var bade
den anden og den sidste driftsbestyrer, og
han boede her indtil banens nedlaeggelse.

Fra driftsbestyrerboligen gik vi tilbage til
stationen, som var under renovering. Byg-
ningen skal rumme et ungdomshus, café
og en ventesal. Vi kunne ikke komme ind
i bygningen, men gennem vinduet kunne
vi se den gamle billetluge. P4 perronsiden
kunne vi se, at pakhuset stadig er der, og
udenfor holdt en godsvogn — og snart kom-
mer endnu en, som har staet i Herning.
Man var 1 gang med at udskifte sveller og
spor, s banen var lukket mellem Skjern og
Holstebro, da vi var forbi.

Ringkebing Station var feellesstation for
bade statsbanerne og Ringkebing—Nr.
Omme Jernbaneselskab. Privatbanen havde
fuld adgang til statsbanestationens facili-

teter og delte billetsalg, godsekspedition
og sikkerhedstjeneste. En remisebygning,
som ogsa var tegnet af Ulrik Plesner, blev
opfort i stationens nordende med direkte
forbindelse til spor 3 ved perron 2, som
banen benyttede. I dag er remisebygningen
revet ned.

Vi cyklede ud af stationsomradet og fulgte
banen i en kurve mod nordest, lige for vi
passerede Ringkebing—Herning landevejen.
Her findes et lille stykke vej pa 100-150
meter, kaldet ,,Bag Banen“, hvor vi kunne
cykle. Der er etableret en cykelsti fra Ring-
kebing til No, men stien mader farst bane-
streekning ved Nobjerg Trinbreet.

Efter 3 km karsel fra Ringkebing Station
— via omveje — ndede vi frem til Rindum
Keerby Trinbret, der blev oprettet 1 1949.
Her ligger et hvidt hus ved siden af, hvor
trinbreettet 14, og det er her, Antons kone
Ingrid er fodt. Ingrid kan huske, hvordan
skinnebussen kerte forbi barndomshjem-
met. Hun legede ofte med sin sgster Bodil,
og Ingrid havde en brun taske, der skulle
forestille en billettaske, samt en billettang og
nogle gamle billetter. Hun legede togforer,
og sesteren var passager i skinnebussen, sa
Ingrid klippede hendes billet. Fra Rindum

Keaerby Trinbreet gar der et 250 meter langt
leehegn, inden landskabet dbner sig ud i
markerne.

Vi kan nu se, hvor det naste trinbraet, No-
bjerg Trinbraet, i km 3,5, ma have ligget.
Det blev etableret 1 1927. P& grund af mar-
kerne er vi nadt til at tage en stgrre omvej
ad asfaltvejen for at komme frem til, hvor
trinbreettet sandsynligvis har ligget.

Herfra kan vi cykle pd den gamle banetracé,
som lgber sammen med den nye cykelsti,
der er anlagt til Ringkebing. Mod No kerer
vi ad den nedlagte banestrackning.

Vi cyklede ind til No Station, som ligger
5,5 km fra Ringkebing ved vejen mellem
Heeager og Rogind. Som ved besggene pa
de folgende stationer gar vi vores notater,
der skal bruges, til denne artikel. Vi far en
snak med damen, der har boet pd stationen
117 ar. Indvendigt er der ikke bevaret noget
fra stationstiden. Udenfor fik vi billeder af
den meget velholdte station fra begge sider.
Som tak for snakken og for at vi matte ga
rundt og fotografere bygningen, fik hun den

Billedet ovenfor:
Peter og Anton foran Ringkebing Station, inden
turen starter.
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Lidt historie

Ringkebing-Ngrre Omme Jernbane (RNoJ)
var med i den store jernbanelov fra 27. maj
1908. Da lovgrundlaget var pa plads, blev der
handlet hurtigt, og allerede i efteraret 1908
blev linjen udstukket i terreenet, og detail-
projekteringen kom i gang. I september 1909
pabegyndtes arbejdet i terreenet. Stationerne
opfortes af lokale handvaerkere efter tegnin-
ger af arkitekt Ulrik Plesner. Det er smukke
bygninger iseer dem mellem Ringkebing og
@rnhgj. Brnhej er desveerre nedrevet.

Den 14. november 1911 skete den festlige
indvielse af banen, og dagen efter begyndte
den ordineere drift med tre tog dagligt i hver
retning.

11920 eendrede banen navn til Ringkabing—
@rnhgj Jernbane (RAJ). Ornhgjbanen blev

nyeste jernbanekalender fra DJK, som pa
de andre stationer, vi besggte.

Ud mod perronerne var der en sgjlegang
med to doriske sgjleri tree, hvor de rejsende
kunne ga 1 lee. Stationsbygningen i No var
indrettet med ventesal, stationskontor, post-
lokale samt bolig, ligesom banens gvrige
landstationer. Desuden fandtes et fritlig-
gende pakhus, som ikke eksisterer laengere.
I No og Ornhgj vender stationsbygningens
gavl mod sporet. I Lervang, Spjald, Muld-
bjerg og Grenbjerg er gavlen vinkelret pd
sporet.

Vi ma videre, ud til Stampevej pa banen og
tilbage til landevejen, da der igen kun er
marker, hvor banen har forlgbet.

Videre til Stampen Trinbraet i km 7,1 fra
1927. Vi kerer ned ad en markvej, hvor vi
tror, trinbraettet har ligget, men der er intet
at se mere.
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Banens forlob med stationer og de
oprindelige tilsluttende linjer.
Kortgrundlag: © Jens Vilhelm Ploug.
Udsnit af kortet i 60 x 84 cm.
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fra starten en succes, sa der var interesse
for en forlengelse fra @rnhgj til Holstebro,
og den kom med i den neste jernbanelov
fra 1918 og blev indviet 1 1925. Den nye
strekning blev oprettet af det selvsten-
dige selskab @rnhgj—Holstebro Jernbane
(PWHJ), men de to selskaber havde falles
drift, og udadtil var det ét selskab. Ring-
kebing-@rnhgj—Holstebro Jernbane med
ejendomsmeerket ROHJ. Forst 1 1953 blev
de sldet sammen. Banen var en vigtig kul-
turbeerer 1 det tyndt befolkede omrade, og
banen blev iser i begyndelsen flittigt brugt
til bade gods- og persontrafik. Gods var iser
mergel og terv samt svin til slagtning. Efter
sveere ar i 30’erne gav 2. verdenskrig igen
gkonomisk fremgang for banen, iseer med
transport af brunkul.

Efter de tre damplokomotiver fik banen
motorvogne & triangelvogne, og en af

Vi fortseetter ud pa landevejen og derfra
videre til Flytkjer Trinbreet i km 10, som
blev anlagt 1 1949. Vejen er stort set anlagt
pa banens tracé hele vejen til Glstrup.

Vi starter ved omrddet Hjortemosen, hvor
der ogsa ligger en skydebane. Her mener
vi, trinbreettet har ligget. Vejen starter i
grus, men de sidste 200 meter, inden vi nér
Qlstrup, er vejen asfalteret.

En halv kilometer sydvest for byen, pa den
anden side af @lstrup Bak, ligger Lervang
Station i km 11,4. P4 vejen op til stationen
er der opsat en infotavle, som forteller
om Qrnhgjbanen og mergelgravning. Her
var der tidligere en smalsporsbane til mer-
geltransport. Op til 2. verdenskrig var statio-
nen en stor godsstation. Stationsbygningen
eksisterer endnu, men er aendret en del siden
Plesner tegnede den. Sgjlegangen og toilet-
bygningen er fjernet, og de gamle vinduer
er udskiftet. Formstenene i vinduesstikkene
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triangelvognene blev kaldt ,,Maggiduddi‘.
Til sidst kebte banen i 1947 to skinnebus-
ser, da gkonomien var sd god, at banen
kunne betale af det opsparede overskud.
Andre privatbaner métte ldne til sadanne
investeringer.

I Holstebro havde man forestillet sig, at
banen kunne blive optaget pa Senderport
Station pa Vejle—Holstebro Jernbane, men
det ville DSB ikke ga med til, sa det endte
med, at Jrnhgjbanen matte bygge egen sta-
tion, og det blev til Holstebro Sydbanegard.
Fra Sydbanegarden matte man ngjes med
et par overleveringsspor, sa der kunne ud-
veksles godsvogne med DSB. Fra maj 1949
blev de fleste af Urnhgjbanens persontog
fort helt ind til DSB stationen 1 Holstebro.

Hedebanen R@HJ, havde en god eko-
nomi indtil midten af 50’erne, men kunne
i leengden ikke klare konkurencen med
privatbilerne. @rnhgjbanens sidste drifts-
dag blev langfredag den 31. marts 1961,
og den foregik i snevejr. Her havde mange
rejsende trodset det darlige vejr, og folk ville
gerne med en sidste tur med banen. Den
skinnebus, som kerte det sidste persontog
fra Ringkebing til Holstebro, returnerede
om natten som sartog til Ringkegbing. og
ankom til Ringkebing kl. 2.25, og sa var
det slut.

Storm P. sagde engang, at dersom man var
kommet for sent til det ene tog, kunne man
trgste sig med, at man var kommet for tid-
ligt til det naeste. Det kunne han have ret i.
Men ikke den 1. april 1961. Det allersidste
tog pa privatbanen mellem Ringkebing og
Holstebro var kert aftenen for. Banens spor
blev taget op i perioden august-oktober
1961, men kun fra Ringkebing til Nerre
Felding. Forst i 1964 blev skinnerne fjernet
til Holstebro, og det skyldtes, at materiel til
Jydske Dragonregiments Kaserne i Holste-
bro blev leesset af i Norre Felding. Kasernen
var nemlig ikke feerdig med at bruge banen,
da denblevnedlagti 1961, da de havde lavet
en kontrakt til og med 1963.

er dog originale, og modsat de midtbuede
i No, er stenene i Lervang brudt i midten.
Det er méske en lille og ubetydelig forskel
—men dog en forskel. Hvis man vil opleve
noget af den oprindelige Lervang Station,
skal man se vestgavlen og langmuren ud til
perronen. De nuvarende beboere har boet
pa stationen i 12 ar.

Pé vej ud af byen far vi gje pd en granitbro,
fra banen. Viville gerne have taget et billede
af broen og de skenne omgivelser, men fik
nej af manden, der bor der. Heldigvis far vi
sjeeldent nej til at fotografere stationer eller
andre jernbanerelaterede steder.

Vi fortsaetter ned ad Mosdalvej, hvor vi
regner med, at Mosdal Trinbreet fra 1927
ved km 13,9 har ligget. Mellem Lervang og
Mosdal 1a Hjellund (halvofficielt trinbraet),
men det kunne vi ikke finde; her var kun
en jordvold.
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Vi cykler videre ad landevejen og nér lidt
leengere fremme Vesterbaek Trinbraet ved
km 15,1. Det var tidligere billetsalgssted.
Herfra kan vi cykle pd Banestien 2,9 km
til Spjald. I Vesterbak er der opsat en
planche med billede og beskrivelse af den
gamle bane, men den er desverre gdelagt.
Banestien starter ved Bilringvej, og i starten
kerer vi pa en jordsti.

Vi passerer Bakbro Trinbraet ved kilometer
16,4. Her er der ikke leengere noget vente-
skur, blot rester fra den gamle svelleperron
med signal og skilt, men intet er tilbage. Nu
star der kun én planche med et billede af en
gard og teksten: , Den gamle bane. Ringko-
bing—Ornhej Jernbane 1911 - 1961“.

Vi cykler videre, krydser et vandlgb med en
flot granitbro. Det sidste stykke inden Spjald
er vejen belagt med grus, og fra Blomster-
marken til Muldbjergvej er stien asfalteret.

Ved Muldbjergvej skifter den gamle ba-
netracé navn til Skolegade, og vi cykler
frem til nummer 43, hvor Spjald Station
ligger — 17,7 kilometer fra Ringkebing.
Hovedbygningen har faet en sideflgj til-
fojet, og der er opfert en gdrdmur med
piller og trappepyramider, sandsynligvis
for at skabe sammenhaeng med den gamle
toiletbygning. Indtil sommeren 2024 var
bygningen brugt som institution, men Det
Bla Hus er nu flyttet til den gamle skole 1
Vesterbaek. KFUM'’s Sociale Arbejde, som
ejer bygningen, har derfor sat den 278 m?
store station til salg. Det tidligere sporareal
er omdannet til parkeringspladser. Vi holdt
en pause pé cykelturen og spiste den med-
bragt mad. Efter frokosten cyklede vi til
Brejning Egnsmuseum og Lokalhistorisk
Arkiv iden gamle skole i Spjald. Her har de
blandt andet stationsbaenken og signalerne
fra Muldbjerg Station, som vi fik lov at se.
Vi fortsetter pa cyklen, og banestien lgber
i udkanten af Spjald ved Adraget pa den
gamle tracé og ender cirka 75 meter efter
Hover A ved Muldbjerg Byvej.

Her cykler vi pd en jordsti, inden vi ram-
mer landevejen til Muldbjerg Station ved
kilometer 21,1. Stationen var et spendende
stop, og ejeren viste os rundt bade ude og
inde. Stationen har modtaget ,Bevarings-
prisen 1 2001%, som er sat pd bygningen.
Indenders sa vi billetlugen fra ventesalen,
kontoret med billetskab, billetklipper, spejl-
agget, den gamle telefon, grent kontorskab
og kasketter fra banens tid. Det flotte granne

Overst:

Ringkobing Station fra sporsiden.

Midten:

Ulrik Plesner tegnede denne bygning til drifisbestyreren
for banen. Bygningen er opfort efter en sakaldt but-
terflyplan. Midtergavlene er forbundet med en smal
floj pa bagsiden, ,,slojfeknuden”, mens butterflyens
vinger dannes af de yderste gavle ud mod de to veje,
der modes. Under de tre gavie finder man en balkon,
der danner tag over stueetagen.

Nederst:

Pakhuset ved Ringkobing Station, der i dag er sel-
skabslokale.
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pengeskab er ogsd bevaret. Kvaegfolden
overfor stationen star der endnu med nyt
tag. Vi gik videre til pakhuset, hvor der nu er
tennisbane pd gadesiden og bordtennis samt
kunst pd veeggene. Ejeren fortalte, at hans
foreeldre kebte stationen for 20.000 kr., da
banen lukkede, og nu er den gaet videre til
neste generation. Bygningen fremstér i det
vaesentlige som en tro kopi af Spjald Station
med tilbygning bagtil og gardmur med piller
og trappepyramider. Gesimserne pa faca-
derne er identiske pa begge stationer, men
vinduerne pa hovedbygningens langside ud
mod den gamle perron i Muldbjerg har en
stil a la Lervang-typen. De doriske sgjler star
flot pa redmalede sokler, og pd hovedbjal-
ken isgjlegangens gesims hanger det gamle
stationsskilt, sa ingen er i tvivl om, at det er
en tidligere stationsbygning. Det bevarede
pakhus/varehus vidner ogsa om stationens
historie. Det var et speendende besgg med
meget venlige mennesker.

Efter besaget cykler vi til Norregdrdvej, hvor
banestien fortsaetter som en fast grusve;j.
22,8 km fra Ringkebing passerer vi Lille
Tarp Trinbraet fra 1952. Her er der intet
tilbage. Banen lgb efter Muldbjerg gennem
gde plantagelandskab og svingede mod
nordgst. Efter trinbreettet 14 en villa, opfort
af Etatsrad Alfred Serensen i 1912. Han
dede i 1927 og blev bisat i en gravhgj ca.
100 meter bag villaen. Efter hans ded blev
villaen solgt til digterpraesten Kaj Munk,
som gav den navnet , LOKKELYKKE®.
Nar toget karte forbi huset, tudede lokomo-
tivfarerne altid med hornet til Kaj Munk,
der stod 1 vinduet — en tradition, som blev
holdt i heevd. Vi cykler videre pa banestien
og slutter ved T-krydset ved Senderkeerve;.

Her 1& Senderkeer Trinbreet fra 1927 i km
24,2, Herfra ma vi ud pa landevejen, som
stadig hedder Senderkeervej — en grusvej,
hvor vi cykler op til husnumrene 18 og 20.
Her fortseetter banen pa det, der i dag kaldes
,Drivvejen, pd den gamle jernbanetracé.
Drivvejen streekker sig videre i 2 km og
slutter ved Narre Omme kirke.

Stien fortseetter herfra til Grenbjerg, hvor
den slutter ved Algade.

Derfra gar turen videre til Skoleveenget
6, hvor Grenbjerg Station ligger i km
27,1. Stationsbygningen og pakhuset har
gennemgaet sd store forandringer, at selv
arkitekten Ulrik Plesner ville have sveert
ved at genkende sin station. Stationen har
veeret udsat for omfattende og hardhaendet
behandling. Sgjlerne er vaek, og der er lagt et
nyt rgdt eternittag pa i stedet for det gamle
tegltag. Skenhed er relativt, men kent er
det ikke. Varehuset har ogsa faet et eternit-
tag — dog i sort — men det er ikke kennere.
Der var ingen hjemme, sd turen fortsaetter
fra Gronnegade & Nylands vej og slutter
ved Spabakvej (1,7 km).

Qverst: No Station fra sporsiden.
Midten: Lervang Station fra sporsiden.
Nederst: Spjald Station fra sporsiden.
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Herla Spabeek Trinbreet (fra 1949)ikm 29,0.
Fra Spébeekvej fortseetter ruten til @rnhaj ad
landevejen, hvor banen tidligere har géet.

Vi nar @rnhgj Station i km 30,7 fra Ring-
il * : 'y keobing — banens oprindelige endestation.
e e — o 1898 - — Stationen var udstyret med tre spor foran

stationsbygningen, et laessespor og et spor
' til remisen og der var ogsa en drejeskive.

Efter Anden Verdenskrig fik @rnhgj Station
: lyssignaler i begge ender. Stationen og re-
misen blev revet ned 1 1979. I dag er der et
lille anleeg pa Banevanget, hvor stationen
er blevet erstattet af busholdepladser.
Trehgje museum, som ligger i @rnhgj, har
bevaret et lille udsnit af det, der var i ven-
tesalen. Vi cykler videre, men de forste 500
meter er stikvaliteten sd darlig, at cyklister
ma fortsaette pd den parallelt lgbende vej.
Derefter lober vejen pa den gamle tracé, og
efter ca. 600 meter passerer vi den gamle
jernbanebro over Fuglkar A.

s

Omkring Ornhgjvej nr. 17 13 trinbreettet
Havrsnab i km 33,7. Kort efter trinbraettet
gdr banen skrét vaek fra landevejen. Inden
Vind Station skulle der have ligget et halv-
officielt trinbraet, Gammelvind, men det
har ikke veeret muligt at finde ud af preecis,
hvor det 14. Lige for Vind Station kan man
se det gamle tracé fra Jrnhgjve;j.

11925 blev streekningens anden etape etab-
leret og nye stationsbygninger blev opfert
— fem 1 alt: Vind, Servad, Vennevold, Nr.
Felding og Holstebro Sydbanegédrd. Ven-
nevold var kun et trinbreet. Ved sammen-
leegning med stationerne pd den oprindelige
del treeder forskellene og en enkelt lighed
straks frem. De smd gardhaver er bevaret
og blev viderefort af Plesner fra forst etape,
fordi sddanne anlaeg horer til bygninger pa
landet. Det kan man ikke sige om sg@jlegange
og doriske sgjler, og méske har Plesner ogsa
teenkt sadan. Bortset fra trinbraettet 1 Ven-
nevold og Holstebro Sydbanegard fremstar
stationerne som treflgjede komplekser, hvor
beboelsesbygningerne er forsynet med et
ekstra lille tag ved den ene gavl.

Der er blevet hgjere til loftet i de senere stati-
onsbygninger, hvilket betyder, at murflader-
ne af rgde sten er blevet mere dominerende
— bade de rede valmede teglstenstagflader
og gesimsovergangen mellem mur og tag,
som er mere end halveret i sammenligning
med de ldre bygninger.

Viankommer til Vind Station ved kilometer
37,5, der ligger lidt over én kilometer gst

Overst: for bebyggelsen ved kirken pa Granstien
Muldbjerg Station fra sporsiden. 4. Bygningen fremstar smuk og velholdt,
Midten: og pa bagsiden finder man bade en lukket

Interior pd Multberg Station med billet-
skab, billetluge, spejleeg og kasketter my.
Nederst:

Gronberg Station fra gadesiden. Stations-
bygningen og pakhuset har gennemgdet
store forandringer. Ulrik Plesner ville have
sveert ved at genkende sin station, hvis han
sd den i dag.

Nederst:

Broen over Fuglkar A.

gardhave og et abent, opmuret halvtag ud til
perronen. Her brugte vi tid pa at gere mange
notater, og vi blev inviteret indenfor. Vente-
salens gulv og benk er originale, og pad vaeg-
gen heenger bade et fotografi og en tegning
af stationen. Billetlugen og pengeskabet er
bevaret, mens pakhuset er revet ned. Efter
Vind Station meder vi en banedeemning og
tracé ved Prestevejen 25-27, hvor en plan-
che informerer om banens historie. Ruten
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A Overst: Drnhej Station.

& Lufifoto Sylvest Jensen 1949. Det
kongelige biblioteks lufifoto.

J  Midten: Vind Station fra vejsiden.
Til venstre: Peter ved billetlugen pd
Vind Station.
Nederst: Benk fra Vind Station.
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lober gennem et rdt, men smukt vestjysk
landskab, preget af lyngbevoksning, en
varieret bevoksning og summende bier og
blomster langs stien.

Stiens kvalitet forringes kort efter skovens
begyndelse, og den egner sig kun til van-
dring. Derfor matte vi ud pa den sterkt
befaerdede Skjernvej, hovedvej 11, hvor der
er hurtigkerende trafik og ingen cykelsti.
Forst ved ,Trampestiens start” pd den
gamle jernbane ved hovedvej 11 kunne vi
fortseette. Pa modsatte side er stien speerret
af en kaede og et skilt med teksten ,,Privat
vej“, hvilket tydeligt viser, at cyklister ikke
er velkomne ad den ve;j.

Vi cykler 3,5 km mod Servad, ad Tram-
pestien. Ikke langt fra hovedvej 11 ligger
Resdalhus Trinbret, opfort i 1926 og
beliggende 40,3 km fra Ringkebing. Fra
hovedvej 11 og 650 meter fremme kom-
mer Vi til en bro over den gamle jernbane
ved Agerfeldvej. Et sort/hvidt billede viser
Resdalhus trinbraet med skinner og broen
i baggrunden. Traceen varierer mellem
niveau med terrenet, gennemskaringer og
demninger. Banestien kaldes , Digevej“.

Vi fortseetter til Resdal Bavne, et bakkeparti
overtaget af kommunen i 1923. Fra 1925 til
1935 blev omradet tilplantet med naletreeer,
og pa initiativ af gardejer Niels Offersen
blev der indrettet en festplads og plantet
sjeeldne traeer og sirbuske omkring pladsen.

Vi nar til Servad Station ved kilometer
43,1. Servad og Nr. Felding Stationer ligner
Vind Station. En gammel stationslampe og
stationsskiltet heenger stadig péd facaden,
og det naerliggende varehus har fiet lov at
besta, selvom det ikke er sa storslaet som de
andre varehuse pa streekningen. Ved statio-
nen forteeller Michael Lund Lauridsen, at
han i 2011 modtog et paskennelsesdiplom
fra Herning Kommune for renoveringen
af den rede bygning, en stationsbygning,
der er istandsat tro mod husets oprindelige
arkitektur. Bygningen har vaeret i familiens
eje siden 1961, hvor hans mormor og morfar
overtog den, mormor var stationsforstander,
og morfar arbejdede ved banen. Stationen
blev lukket i 1961 og omdannet til privat-
bolig, men der var postkontor og postrum,
s& mormor blev postmester. I 1997 overtog
foreeldrene bygningen, og 1 2008 blev den
solgt til tredje generation. Renoveringen er
udfert i respekt for den oprindelige arkitek-
tur — gamle sten og vinduer er genanvendt,
og materialer fra Vind Station er brugt.
Taget er udskiftet, rygninger muret ned,
loftspaerrene frilagt, og indvendige vagge
er erstattet af nye. Der er lagt gulvvarme 1
stueplan, og den gamle ventesal er nu bryg-
gers. Vi takker Michael for rundvisningen og
fotograferer stationen og pakhuset.

Vi fortseetter, men ma tage landevejen resten
af vejen, da der kun er marker, hvor banen
har gaet. Vi folger banens forlgb pa kort.

Imellem Servad og Nr. Felding ligger trin-
braettet i Vennevold ved kilometer 46,2.
I folkemunde blev det kaldt station, fordi
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Til venstre:

Tre broer pd banen. Bro over Fuglker A, bro over
banen ved Agerfeldvej og Banestien i Holstebro under
Holstebro—Herning banen.

Nedenfor:

Peter pa cykel pd jordstierne. Banetraceen burde
generelt opgraderes fra jordstier til grusstier pd flere
strekninger.

Midten:

Sorvad Station har veere i den samme families eje i tre
generationer siden 1961.

Nederst:

Vennevold Trinbreet.

baneformandens bolig med det bevarede
stationsskilt ligger ud til perronen og ligner
en stationsbygning. Huset er rektangulaert
med halvvalmet tag og smalle gesimser,
ligesom streekningens gvrige stationsbygnin-
ger, samt en lille tilbygning pa gavlen. Dog
mangler den tredje flgj og den aflukkede
gardhave. Der er bygget mere til huset i dag.
Ingen var hjemme, sé vi fotograferede skiltet
og trinbreettet fra perronsiden.

Vi cykler videre til Idraetsvej 9, hvor Nerre
Felding Station 14. Det gamle stationsskilt
haenger stadig pa gavlen mod perronen. Jeg
har besggt stationen tidligere, og i huset bor
el-installater Henning Sendergaard og hans
familie. Henning dbner deren med et smil
og gleeder sig til at vise os rundt i hjemmet.
Udenfor ser vi stationsskiltet, den gamle
drikkevandshane pa perronen (som dog ikke
leengere fungerer) og de to hvide beenke,
hvor folk tidligere ventede pa toget. Bagved
ligger en gardhave med brostensbeleegning.
Vi gér om til indgangen til ventesalen, hvor
de to baenke stdr, og ser den flotte ventesal
med billetluge. Her ligger en stak gamle
billetter, og pa én — indrammet pa vag-
gen — fremgér det, at man 1 1954 kunne
rejse fra Sgrvad til Holstebro ,,0g tilbage
for kr. 1,18!

Den gamle telefon fra banens tid hanger
stadig pd vaeggen, ligesom det ogsa er til-
feeldet pa Muldbjerg Station. Fra sit kontor
kunne Stationsforstanderen holde gje med
toget gennem et lille hjernevindue langs
den lige banestraekning — faktisk helt ind
fra Galgebakken i Holstebro, som Henning
Sendergaard forteeller. Henning har sat sig
grundigt ind 1 husets og banens historie og
gemmer skriftligt materiale, blandt andet
optegnelser fra Rachel Sig-Jensen, Holste-
bro, fodt Sindbjerg-Martinsen, der er fadt
og opvokset pa stationen.
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Beretningerne beskriver blandt andet vare-
tagelsen af den daglige avisomdeling: Om
eftermiddagen omkring kl. 16.30 kom avi-
sen med toget, og bern fra sognet kom ned
pa stationen for at hente den. Udleveringen
foregik gennem billetlugen, og navnene pa
modtagerne blev noteret. Hvis antallet ikke
stemte, var der problemer — sd mange blev
udleveret, resten skulle postbudene have
med ud neeste morgen. Desuden er et af
lokalerne, hvor postbudene samledes, stort
set bevaret, som det var engang.

Neeste stop er Sydbanevej 20, hvor vi mader
Holstebro Sydbanegard, beliggende i km
53,8 fra Ringkebing. Niels Kjeldsensvej er
anlagt pa den gamle tracé fra Holstebro—
@rnhgjbanens tracé, og baneruten afbrydes
ved slutningen af vejen. Stationen og pak-
huset er omdannet til lejligheder.

Vi fér en seerlig oplevelse, da vi gar hen til
remisen. Den er indhegnet, og Arla ejer byg-
ningen. Da vi vil tage et billede fra hegnet,
meder vi en medarbejder, der sperger, om vi
er jernbanengrder, hvilket vi bekraefter. Han
tilbyder os straks en rundvisning i remisen
og lukker os ind.

Inde i remisen fotograferer vi bygningen fra
begge sider. Ved de to remiseporte, er der
stadig skinner i asfalten pa den ene side, og
vi kan se rester af eftersynsgravene, selvom
de i dag er lukkede. Der er stadig nogle
skinner bevaret i remisen, og banefolkenes
tidligere frokoststue pa forste sal.

Efter besoget gar vi tilbage til stationen. Ind-
til 1949 skulle passagererne ga ad Banestien,
den gamle forbindelse fra privatbanegarden
til DSB-stationen Sgnderport, som var sta-
tion pd Holstebro—Vejlebanen.

Vi prover ogsa at ga pa Banestien, der blev
anlagt i 1924 i forbindelse med Holstebro—
@rnhgjsbanens dbning. DSB kerer over
broen, og vi gar under og kommer op, sa vi
kan se hen til Senderport Station, som vi
fotograferer fra gadesiden, da store traer
er vokset op pa skinnesiden.

Holstebro Sydbanegard adskiller sig fra
de ovrige stationer ved sin rektangulaere
bygning. P4 den side, der vender mod per-
ronen, findes et lille indhak, hvor taget
understattes af en pille. Pillerne pd facaden
har trappepyramideafslutninger, men er
ikke dorisk praegtige som sgjlerne pa de
tidligere stationer.

Fra Sydbanegérden udgik et forbindelses-
spor med tilslutning til statsbanen vest for
Senderport, hvilket gjorde det muligt at ud-
veksle godsvogne. Fra 1949 kgrte persontog
til statsbanestationen i Holstebro (DSB).

Vihavde en god tur og var meget overrasket
over, hvor meget der stadig er tilbage af
Ringkebing—Jrnhgj—Holstebro Jernbane,
selv om den blev nedlagt den 31. marts
1961. Der kan pa flere streekninger cykles
ad det gamle banetrace.

Vikan kun anbefale andre at tage denne tur.
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Overst:

Nr. Felding Station er under renovering, men her
er et par eeldre billeder.

Til hojre fra den smukt renoverede ventesal der
er renoveret med respekt for den gamle station.

Midten:

Banens remise i Holstebro
ved Sydbanegdrden som
4 Arla i dag benytter.

e S e Nederst:

e FE L i ; Holstebro Sydbanegdrd og
dI i E detaljer fra bygningen.
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